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Naped osprzetu silnika jak mechanizm zegarmistrzowski

Od prostego napedu alternatora i pompy cieczy chtodzacej do paska typu Multi-V
napedzajacego caty osprzet silnika - wszystko co potrzebujesz wiedzie¢ na temat
tego skomplikowanego uktadu.

Z biegiem czasu nie tylko zwiekszata sie liczba urzadzen napedzanych paskiem, ale
takze ich moc, dlatego tradycyjne paski klinowe przestaty wystarcza¢. Poczatkowo
projektanci silnikédw prdobowali stosowac kilka paskdow, ale ostatecznie
upowszechnity sie paski wielorowkowe typu Multi-V. Dzi$ napedzajq one nie tylko
alternator i pompe cieczy chtodzacej, ale takze sprezarke klimatyzacji czy -
wystepujacg wcigz w niektdorych konstrukcjach - hydrauliczng pompe wspomagania
uktadu kierowniczego. W uktadzie paska wielorowkowego pojawity sie rolki
prowadzgce, automatyczne napinacze, a koto napedowe wyposazono w tlumiki
drgan skretnych. W koncu, alternatory wyposazono w sprzegietka jednokierunkowe
- a wszystko to dla zredukowania drgan i ograniczenia obcigzenia catego uktadu.

O ile w starszych silnikach po zerwaniu lub spadnieciu paska klinowego wystarczyto
wymieni¢ sam pasek, o tyle dzi§ sprawa jest znacznie bardziej skomplikowana.
Dobra wiadomos¢ jest taka, ze w przypadku paskéw wieloklinowych Multi-V
problem zerwania paska wystepuje sporadycznie, poniewaz dzieki zdolnosci do
przenoszenia znacznie wiekszego momentu obrotowego silnika wzrosta ich
odpornos¢ na uszkodzenia. Niestety, procedura wymiany takiego paska jest o wiele
bardziej skomplikowana.

Mechanik powinien zacza¢ prace od analizy przyczyny wystgpienia usterki w
ukfadzie napedu osprzetu silnika. Trzeba sprawdzi¢ stan napinacza paska, rolek
prowadzacych, kota pasowego alternatora, tozysk alternatora, sprezarki klimatyzacji
i pompy cieczy chtodzacej oraz kota pasowego watu korbowego. W przypadku
napinacza jedynym elementem, ktérego stan da sie oceni¢ wzrokowo lub dotykiem
jest tozysko rolki napinacza, jednak w razie watpliwosci nalezy wymieni¢ caty
napinacz. Producenci czesci z reguty sprzedajg modut napinacza jako jedng czes¢,
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co jest gwarancjg jego prawidtowej pracy. Stan pozostatych tozysk rolek mozna
oceni¢ zwracajac uwage na niepokojgce szumy w czasie pracy - to jednoznaczny
sygnat, ze rolke trzeba wymienié. Przy sprawnym sprzegietku jednokierunkowym
alternatora, po rozpedzeniu kota alternatora w kierunku zgodnym z jego obrotem i
gwattownym jego zatrzymaniu, wirnik alternatora powinien sie jeszcze chwile
swobodnie obraca¢. W przeciwnym razie wibracje powodowane przez nieprawidtowo
dziatajace sprzegietko beda wptywaé na caty uktad napedu osprzetu, powodujac
jego przedwczesne zuzycie.

Elementem odpowiedzialnym za redukcje drgan skretnych jest koto pasowe z
ttumikiem. Sprezysty materiat znajdujacy sie w tym kole z biegiem czasu ulega
zuzyciu. Moze to skutkowac¢ biciem, wibracjami i nietypowymi dzwiekami
dochodzgcymi z okolic kota. W skrajnym przypadku moze doj$¢ do rozerwania kota i
uszkodzenia sgsiadujgcych z nim elementéow. Koto takie nalezy wiec poddac
szczegbtowym ogledzinom i, w razie stwierdzenia jakichkolwiek uszkodzen,

wymienic.

Kolejnym krokiem jest ocena czy wszystkie kota pasowe lezg w jednej ptaszczyznie
oraz czy nie sg zbyt wytarte. Wytarte lub przesuniete wzgledem ptaszczyzny pracy
kota powodujg bowiem szybkie zniszczenie nowego paska. Ostatnig czynnoscig po
zatozeniu nowego paska jest jego prawidiowe napiecie, ktére znaczaco utatwiajq
napinacze automatyczne. Nie tylko zapewniajgq one staty naciaqg paska, ale takze sg
kolejnym elementem ttumigcym drgania w uktadzie dzieki ttumikom hydraulicznym
lub ciernym. W tym miejscu nalezy przypomnieé¢, ze kluczowym elementem
zapewniajgcym poprawne napiecie jest sam pasek. Jego dtugos¢ musi by¢ zgodna z
tym, co przewidziat producent pojazdu. Wszelkie odchytki mogg by¢ przyczyng
przedwczesnego zuzycia elementéw uktadu.

Jak w szwajcarskim zegarku, sprawnos¢ uktadu napedu osprzetu silnika jest sumg
sprawnosci jego poszczegdlnych elementéw. Z kolei awaria moze mie¢ naprawde
dotkliwe skutki, poza zatrzymaniem samochodu. Z powodu duzych sit dziatajacych
w uktadzie napedu osprzetu silnika, moze sie zdarzy¢, ze w razie zniszczenia jednej
z rolek prowadzacych pasek napedu zostaje wciggniety do uktadu rozrzadu blokujac
go - a to juz oznacza remont silnika.
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Aby unikna¢ takich nieprzyjemnosci warto korzystaé ze sprawdzonych rozwigzan
oferowanych przez lidera segmentu, czyli firmy SKF. W ofercie tego szwedzkiego
producenta znajdujg sie kompletne zestawy paska napedu osprzetu silnika, ktore
zawierajq wszystkie elementy potrzebne do przeprowadzenia jego wymiany, a
dodatkowo mozna zakupic¢ takze pojedyncze czesci takie jak paski, napinacze, rolki,
kota pasowe czy sprzegietka alternatora.

W zestawach oznaczonych VKMA znajdziemy pasek, napinacz i rolki. Dla silnikéw z
pompg cieczy napedzang paskiem napedu pomocniczego dedykowane sg zestawy z
pompg oznaczone VKMC. Z kolei w zestawach VKMAF znajdziemy dodatkowo
sprzegietko jednokierunkowe alternatora.

Waznym uzupetnieniem oferty SKF w tym zakresie jest specjalistyczne narzedzie
VKN 300, ktére umozliwia szybki i bezpieczny montaz paskéw rozciggliwych
(stretch-fit). Takie paski nie wymagajg oddzielnego napinacza i procedura ich
montazu jest nieco inna. Dzieki narzedziu SKF mozna taki pasek zatozy¢ w sposdb,
ktéry nie spowoduje ani uszkodzenia paska, ani kot i rolek prowadzacych.
Jednoczes$nie bedzie to czynno$¢ bezpieczna dla mechanika, poniewaz pasek
rozciggliwy napinany jest z duzg sitg i uzycie przypadkowych narzedzi mozne
spowodowac obrazenia ciata. Proces montazu paska rozciggliwego z zastosowaniem

VKN 300 mozna zobaczy¢ na ponizszym filmie: https://youtu.be/Mj3xc2DYJ144

Szczego6towych informacji udziela:
Dominik Kolbusz | Proautomotive Sp. z o.0.

Tel.: 0048 606 383 356 | e-mail: dominik.kolbusz@proautomotive.pl

SKF is a leading global supplier of bearings, seals, mechatronics, lubrication systems, and services which include
technical support, maintenance and reliability services, engineering consulting and training. SKF is represented in
more than 130 countries and has around 15,000 distributor locations worldwide. Annual sales in 2014 were SEK 70
975 million and the number of employees was 48 593. www.skf.com

® SKF is a registered trademark of the SKF Group.
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