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Yozysko - pozornie proste, w rzeczywistosci efekt lat

inzynierii

Zobacz na czym polegajg réznice miedzy trzema zaawansowanymi rozwigzaniami
Swiatowego lidera w produkcji tozysk samochodowych - firmy SKF.

tozyska kot przeszty znaczng ewolucje na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat.
W motoryzacji wcigz stosowane sg ftozyska toczne, ale we wspodtczesnych
samochodach stanowig one tylko jeden z elementéw zintegrowanej piasty kota.
Wiodacym producentem systemoéw tozyskowania két jest firma SKF i dlatego to
wtasnie na przykfadzie jej rozwigzan warto zobaczy¢ jak zmieniata sie konstrukcja
tozysk i jakich btedéw nie wolno popetniac przy ich montazu.

HBU 1

Jeszcze zaledwie 20 lat temu popularnym sposobem tozyskowania kota byt uktad
dwoch stozkowych tozysk zabudowanych w piascie kota. Wymiana polegata na
zdjeciu zuzytych tozysk i zamontowaniu nowych, wczesniej aplikujgc odpowiednig
ilos¢ smaru i regulujac luz. Niestety, takie rozwigzanie charakteryzowato sie niskg
sztywnoscig, co przektadato sie na matg trwatos¢ przy jednoczesnie pracochtonnym
montazu. Dlatego inzynierowie firmy SKF zaprojektowali dwurzedowe t{ozysko
kulkowe HBU 1, ktére od razu jest napetnione smarem i uszczelnione tak, by
wystarczyto tego smaru na caty okres eksploatacji. W idealnych warunkach tozysko
HBU 1 powinno zachowa¢ sprawnos¢ nawet po kilkuset tysigcach kilometréw, ale
drogowa rzeczywisto$¢ odbiega od ideatu. Dziurawa nawierzchnia, zbyt gwattowne
najezdzanie na krawezniki oraz btedy w montazu znaczaco skracajg zycie nawet

najbardziej zaawansowanego tozyska.
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Gdy tozysko HBU 1 trzeba wymienié, nalezy to zrobi¢ zgodnie z procedurg zalecang
przez producenta, a ta moze by¢ rézna dla réznych modeli samochodéw. Sg jednak
zasady uniwersalne dla wszystkich pojazdéw. Przede wszystkim, wprasowujac
tozysko w zwrotnice przyktadamy site do jego pierscienia zewnetrznego. Przy
montazu piasty nalezy zastosowaé odpowiednig tuleje do podparcia wewnetrznego
pierscienia tozyska. Kolejna zasada to zachowanie osiowe przytozenie sity podczas
wprasowywania tozyska, co jest mozliwe tylko przy uzyciu prasy hydraulicznej
(montaz) i specjalnych $cigqgaczy (demontaz). W przeciwnym razie moze zostac
uszkodzone uszczelnienie tozyska, co spowoduje wyciek smaru i zatarcie. Warto
wykorzysta¢ paste przeciwdziatajaca korozji ciernej, ktéra jednoczesnie utatwia
montaz i eliminuje zjawisko ,zapieczenia sie tozyska” podczas demontazu. Proste i
oczywiste? Patrzac po opisach uszkodzen na wnioskach reklamacyjnych -
niekoniecznie.

tozyska HBU 1 sg przystosowane do wspdtpracy z aktywnymi czujnikami predkosci
obrotowej kota wykorzystywanymi przez m.in. ABS i ESP. Na pierscieniu
uszczelniajgcym tak przystosowanego tozyska znajdujg sie segmenty magnetyczne i
dlatego wazne jest, by nie zamontowa¢ takiego tozyska odwrotnie. Roznice widac
gotym okiem: strona z segmentami jest czarna, a druga - srebrna. Dla unikniecia
pomytek warto korzysta¢ z dedykowanego testera SKF, ktory umozliwia sprawdzenie
sprawnosci tozyska oraz jego segmentéw magnetycznych i wyklucza uszkodzenie w
transporcie czy podczas magazynowania.

HBU 2.1

W jednym zdaniu: jest to tozysko HBU 1 z zamontowang na state piastg. Dzieki
temu przy montazu i demontazu nie trzeba juz wprasowywac¢ oddzielnie piasty.
Jednak do prawidtowego montazu zintegrowanej piasty HBU 2.1 trzeba uzy¢
dedykowanego narzedzia SKF (VKN 600, VKN 601 i VKN 602-1), poniewaz piasta
zastania dostep do zewnetrznego pierscienia tozyska. Przytozenie sity do piasty kota

powoduje uszkodzenie tozyska.
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HBU 3

To najbardziej zaawansowane rozwigzanie SKF, stosowane w najnowszych
samochodach. Na pierscieniu zewnetrznym tozyska tej zintegrowanej piasty
znajduje sie obudowa, ktérg wystarczy przykreci¢ do zwrotnicy. Dzieki temu proces
montazu jest znacznie uproszczony i nie tylko nie trzeba uzywaé prasy, ale czesto
takze nie trzeba demontowac zwrotnicy. Montaz polega wiec na przykreceniu $rub
mocujgcych do zwrotnicy i podtaczeniu wtyczki czujnika ABS.

Uwagi koncowe

W czasie demontazu i montazu tozysk zdarzajq sie uszkodzenia czujnika predkosci
obrotowej kota. Dlatego - o ile w samochodzie znajduje sie oddzielny czujnik -
dobrg praktyka jest jego wczesniejsze zdemontowanie zanim mechanik przystapi do
zdjecia tozyska. Czesto jednak mocowanie czujnika do zwrotnicy okazuje sie
skorodowane i oznacza koniecznos$¢ wymiany takze czujnika, oczywiscie: najpierw

uprzedzajac klienta.

Powierzchnie nowych tozysk stykajace sie z innymi elementami zawieszenia nalezy
smarowa¢ dedykowang pastq zapobiegajgcq korozji ciernej, ktorg takze dostarcza
SKF (LGAF 3E). Wszystkie potaczenia gwintowane powinny by¢ dokrecane kluczem

dynamometryczny, zgodnie ze wskazaniem producenta.

Prawidtowy montaz w potaczeniu z najwyzszq jakoscig tozysk SKF jest najlepszg
gwarancjg wieloletniej bezawaryjnej pracy systemu tozyskowania kota w
samochodzie klienta warsztatu.

Szczegotowych informacji udziela:

Dominik Kolbusz | Proautomotive Sp. z o.0.

Tel.: 0048 606 383 356 | e-mail: dominik.kolbusz@proautomotive.pl

SKF is a leading global supplier of bearings, seals, mechatronics, lubrication systems, and services which include
technical support, maintenance and reliability services, engineering consulting and training. SKF is represented in
more than 130 countries and has around 15,000 distributor locations worldwide. Annual sales in 2014 were SEK 70
975 million and the number of employees was 48 593. www.skf.com

® SKF is a registered trademark of the SKF Group.
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