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Zerwanie tancucha rozrzadu - przyczyny oraz konsekwencje dla
silnika

Jednym z rodzajow napedu rozrzadu w silnikach spalinowych jest tancuch, ktéry
porusza sie po kole zebatym watu korbowego, wprawiajgc w ruch kota watkdéw
rozrzadu. Zerwanie tancucha, w zaleznosci od rodzaju silnika oraz zestawu
zmiennych np. predkosci obrotowej, moze miec¢ bardzo powazne konsekwencje dla
jednostki napedowej, na czele z jej nieodwracalnym zniszczeniem.

W przypadku napedu tancuchowego dodatkowymi elementami odpowiadajgqcymi za
prawidiowg prace napedu sg prowadnice oraz napinacze hydrauliczne. Majgq one za
zadanie poprawi¢ kulture pracy silnika oraz - do pewnego stopnia - eliminowad
skutki zuzycia sie tancucha np. pogtebianie luzu zaworowego. Ukfad rozrzadu to sie¢
naczyn potgczonych, dlatego awaria jednej czesci moze by¢ bardzo niebezpieczna i
pociggng¢ za sobg usterki kolejnych. W przeciwienstwie do paska rozrzadu, ktory
niewymieniony w terminie przewidzianym przez producenta pojazdu moze ,strzeli¢”
bez ostrzezenia, usterka fancucha daje o sobie znac¢ znacznie wczesniej.

.Zerwanie tancucha rozrzadu moze doprowadzi¢ do zniszczenia zawordw, ttokdw,
wykrzywienia prowadnic, korbowoddéw, watkdéw rozrzadu a nawet uszkodzenia
gtowicy silnika. Wszystko zalezy od tego, czy silnik jest kolizyjny czy bezkolizyjny -
bezkolizyjno$¢ oznacza sytuacje, w ktorej brak synchronizacji w pracy rozrzadu nie
doprowadzi do zderzenia ttoka z zaworem. Rozmiar szkod zalezy zatem od
konstrukcji jednostki, ale takze od predkosci obrotowej silnika w momencie
zerwania napedu rozrzadu. Z reguty im jest ona wieksza, tym powazniejsze sg
zniszczenia” - ttumaczy Tomasz Ochman, z firmy SKF.

Zerwanie tancucha - o ile nie wynika z wady fabrycznej - poprzedzone jest jego
nadmiernym zuzyciem. Efekty tego zjawiska rozpoznamy przede wszystkim po zbyt
gtosnej pracy rozrzadu na nierozgrzanym silniku. Dzwiek, jaki towarzyszy pracy
silnika w tym przypadku przypomina terkotanie lub stukanie, ktérego przyczyng
jest zazwyczaj nieprawidtowo dziatajacy napinacz lub nadmierne rozciggniecie
tancucha, ktérego prawidtowo dziatajacy napinacz nie jest w stanie skompensowac.
Zjawisko to moze powodowac uderzanie tancucha o obudowe, ktéra go ostania lub
jego prowadnice. Czestotliwo$S¢ terkotania bedzie wzrasta¢ wraz ze wzrostem
predkosci obrotowej silnika, dlatego warto przekona¢ sie o tym poprzez kilkukrotne
dodanie gazu. Po rozgrzaniu jednostki do temperatury roboczej, dzwiek moze ulec
nieznacznemu wyciszeniu.

Wyciggniecie sie tancucha moze spowodowac takze delikatnie przesuniecie faz
rozrzadu, co objawia sie nierdwng praca silnika, stabg reakcjg na dodawanie gazu
oraz wyzszym niz normalnie zuzyciem paliwa. Zerwanie wyeksploatowanego
tancucha odbywa sie zazwyczaj w momencie jego naprezenia np. gdy pojazd
podjezdza pod wzniesienie i kierowca potrzebuje zwiekszy¢ predkos¢ obrotowa.
Inny przykfad mozliwego zerwania zuzytego tancucha to ciggniecie przyczepy o
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duzej masie, ktoéra znacznie obcigza silnik oraz uktad przeniesienia napedu. Jak
zatem dbac o naped fancuchowy, by unikng¢ takiej sytuacji?

Jesli chodzi o montaz, warsztaty samochodowe powinny pamietaé, by stosowad
blokady rozrzadu dedykowane dla danego silnika. Niezastosowanie blokady moze
doprowadzi¢ do przestawienia faz rozrzadu oraz wygenerowania w pamieci ECU
btedow zwigzanych z potozeniem watkdéw rozrzadu i watu korbowego. Silnik w takiej
sytuacji nie bedzie pracowat poprawnie, a tancuch zuzyje sie znacznie szybciej.

~Wiekszos¢ tancuchdw rozrzadu wymaga nieustannego smarowania, gdyz porusza
sie w oleju silnikowym, ktory zasila takze napinacze hydrauliczne. Z tego wzgledu
wysoka jakos¢ i czystos¢ oleju jest absolutnie konieczna, by zachowac taki rozrzad
w dobrej kondycji. Kolejna fundamentalna sprawa to stosowanie sprawdzonych
czesci. Przyktadem tego sg produkty SKF - w skiad naszych zestawdéw wchodzi
tancuch, napinacze, prowadnice, kota pasowe, $lizgi oraz wszelkie uszczelki i
nakretki, co pozwala na kompleksowg wymiane w obrebie jednej marki, bez
koniecznosci zamawiania dodatkowych elementow” - podsumowuje Tomasz
Ochman.
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SKF is a leading global supplier of bearings, seals, mechatronics, lubrication
systems, and services which include technical support, maintenance and reliability
services, engineering consulting and training. SKF is represented in more than 130
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