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Zintegrowane zestawy piasty kota HBU3 - budowa i funkcja

Koto samochodowe oraz wspotpracujagce z nim elementy poddawane sg nieustannym
obcigzeniom. Obcigzenia promieniowe pochodza od masy samochodu, podczas gdy osiowe
pochodza od sit skretnych. Idealnym rozwigzaniem by skutecznie niwelowac skutki tych
zjawisk sg wspotczesne zintegrowane piasty kota HBU3. Przyczyniajg sie one do osiggania
szeregu wydajnosciowych celdw: obnizajag mase, poziom hatasu i drgan oraz koszty

serwisowania samochodu.

Budowa piasty zintegrowanej trzeciej generacji obejmuje kotnierz do mocowania kofa i
tarczy hamulcowej oraz drugi kotnierz do przymocowania piasty do zawieszenia za pomocq
trzech, czasem czterech $rub. W skiad HBU3 wchodzi réwniez fozysko kulkowe skos$ne
dwurzedowe z dopasowanymi pier$cieniami i zespotami kulek, odpowiadajgce za uzyskanie
wymaganego luzu osiowego lub napiecia wstepnego. Katy styku sg zoptymalizowane
odpowiednio do $cisle okreslonego napiecia wstepnego i wytrzymywania konkretnych

warunkéw obcigzenia kota.

Waznymi elementami sa réwniez pierscienie magnetyczne oraz czujnik ABS, ktére
odpowiadajg za dostarczanie informacji do ECU np. o predkosci obrotowej kota, co jest

niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania m.in systemu ABS.

W przypadku HBU3 bieznie pier$cienia zewnetrznego hartowane sg indukcyjnie w celu
poprawy jego wytrzymatosci. Zintegrowane piasty HBU3 wystepujg jednak w rdéznych

odmianach. Jedng z nich jest model X-Tracker, przeznaczony do pojazdéw klasy wyzszej.

~Na potrzeby samochoddw luksusowych opracowaliSmy w SKF asymetryczng piaste SKF X-
Tracker, w ktérej zastosowano dwurzedowe tozysko kulkowe z rdézng iloscig kulek w
kazdym rzedzie. Ta wyjatkowa, asymetryczna konstrukcja zwieksza nosnosc fozyska i jego
trwatos$¢ eksploatacyjng oraz zapewnia wiekszg sztywnos$c¢ pochylenia kot w poréwnaniu z
tradycyjnymi, symetrycznymi zespotami piasty” - ttumaczy Tomasz Ochman, Technical

Support Provider w firmie SKF.
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Z technicznego punktu widzenia warto poruszy¢ rowniez kwestie smaru, jaki stosuje sie w
procesie produkcyjnym piast zintegrowanych. Co jasne, kazdy producent ma swoje
rozwigzanie. W przypadku piast HBU3 marki SKF stosowany jest specjalny smar o niskim
wspotczynniku tarcia, ktory przeznaczony jest do wszystkich piast tego typu. Smar ten
zmniejsza tarcie o okoto 9% bez wptywu na konstrukcje tozyska lub ktdregokolwiek innego
elementu - dzieki temu jako$¢ pracy tozyska nie jest zagrozona. Smar o niskim
wspotczynniku tarcia do piast zintegrowanych przyczynia sie do zmniejszenia emisji CO2 i
poprawia 0godlng sprawnos$¢ pojazdu. Smar stosowany przez SKF zmniejsza pochtaniang

ilo$¢ energii nawet 0 9,5% w porownaniu ze standardowym smarem plastycznym.

~Cechy konstrukcyjne trzeciej generacji zestawu zintegrowanej piasty HBU3 sprawiajq, ze sq
one najlepszg odpowiedzig na wcigz wzrastajace oczekiwania co do zmniejszenia zuzycia
paliwa, masy pojazdu, poziomu hatasu oraz tatwosci montazu. Jako, ze HBU3 jest uktadem
przykrecanym, serwisowanie pojazdow wyposazonych w to rozwigzanie jest tatwiejsze niz
kiedykolwiek wczesniej. Kolejng zaleta w przypadku SKF jest fakt, ze nasze czesci
wykorzystywane sg przede wszystkim na rynku OE. Dostarczanie takich samych
podzespotéw na rynek aftermarketowy podnosi jego jako$c¢ oraz zwieksza konkurencyjnosé

warsztatow niezaleznych” - podsumowuje Tomasz Ochman.
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